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RESUMO

O presente estudo de caso tem por objetivo avaliar a acessibilidade da
universidade ULBRA campus palmas, com observancia a atual norma de
acessibilidade, NBR 9050/2015. A partir deste objetivo, desenvolveu-se um estudo
sobre a acessibilidade, regulamentada pela NBR 9050/2015 intitulada
“Acessibilidade a edificacdo, espacos e meios urbanos”. Na sequéncia, realizou-se
um estudo de caso em onze pontos estratégicos de fluxo de pessoas que utilizam
os servicos da ULBRA, quais sejam os pontos de transporte publico,
estacionamento, corredores, rampas e escadas. A partir dos projetos arquiteténicos
e medigdes realizadas in loco, fez-se verificagdes em dimensdes de areas de
circulagao, e inclinacbes das rampas. Assim, através de um checklist adaptado da
norma, foi possivel realizar a verificagdo do que esta, ou ndo, em conformidade
com a norma acima citada, para entdo observar que na maior parte dos itens

observados, as edificagées atendem parcialmente ao exigido pela mesma.

Palavras-Chave: Acessibilidade, mobilidade, pedestres, pessoas com

deficiéncia.
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1 INTRODUGAO

Acessibilidade é um atributo essencial do ambiente que garante a melhoria
da qualidade de vida das pessoas. Deve estar presente nos espagos, no meio
fisico, no transporte, na informagéo e na comunicagao (BRASIL, 2016). Assim,
orgaos publicos e privados estdo cada vez mais atentos em proporcionar a
acessibilidade, que esta prevista pela NBR 9050/2015 - Acessibilidade as
edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

O direito de ir e vir, o direito a liberdade faz parte do direito natural do ser
humano, devendo ser limitado apenas para o bom convivio em sociedade, de
acordo com o Art. 5 inc. XV (BRASIL, 1988). As questbes relacionadas a
acessibilidade ndo sdo um debate recente, pois ha tempos que emerge a
necessidade de proporcionar as pessoas com deficiéncia um tratamento mais
humanitario e igualitario evitando a segregacao decorrente das condigdes
fisiol6gicas

A Lei N° 13.146, de 2015 “acessibilidade é possibilidade e condicdo de
alcance para utilizagdo, com seguranga e autonomia, de espacgos, mobiliarios,
equipamentos, transportes, informagao e comunicagao, inclusive seus sistemas
e tecnologias, bem como os outros servigos e instalagdes abertos ao publico ou
privados de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida” (BRASIL, 2015).

Segundo Araujo (2011), o que define uma pessoa com deficiéncia nao é
falta de um membro nem a visdo ou audicao reduzidas. O que a caracteriza a
com deficiéncia é a dificuldade de se relacionar, de se integrar na sociedade,
de estar incluido socialmente. O grau de dificuldade para a incluséo social é
que definira quem é ou nao pessoa com deficiéncia.

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2015), as edificagbes residenciais
multifamiliares, condominios e conjuntos habitacionais devem ser acessiveis
em suas areas de uso comum. Ainda segundo a referida norma, as unidades
autbnomas acessiveis devem ser localizadas em rota acessivel. Assim,
percebe- se que a acessibilidade espacial € um direito de todos, pois um
espaco acessivel permite as pessoas o direito de acessar todos os lugares,
mantendo a seguranga, autonomia e principalmente liberdade dos PCD’S, sem

discriminagao.
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Ainda com o objetivo de padronizar edificagcdes e criar referenciais técnicos
relacionados a acessibilidade, a Associagao Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) revisou a Norma Brasileira (NBR 9050), o que nao ocorria desde 1994.
Em 2004, a NBR 9050 passou a ser chamada de ‘Acessibilidade as
edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos’. Em 2015, a norma
novamente passou por revisdo, onde orienta com padrdes a serem seguidos
em projetos, incluindo reformas e ampliagbes. Nessa revisdo, alguns
parametros foram modificados, como dimensdes de portas, sanitarios e etc,
mas, a principal mudancga refere-se ao enfoque, que passou de pessoas com
deficiéncia para pessoas com mobilidade reduzida.

Segundo Mittler (2013), no campo da educagdo, a inclusdo envolve um
processo de adaptagcdo das escolas como um todo, com o objetivo de
assegurar que todos os alunos tenham direito de acesso a todas as gamas de
oportunidade educacionais e sociais oferecidas pela escola.

Portanto a acessibilidade deixa de ser apenas um diferencial e passa a ser
considerada uma necessidade imediata na adequacdo da mobilidade dos
espagos, onde os orgaos publicos e privados devem estar atentos para o
desenvolvimento de acbes concretas deste ambito, o qual vai desde a
conscientizagao até fiscalizagcédo das leis e normativas vigentes.

Assim, o presente trabalho tem como objetivo avaliar a acessibilidade do
Centro Universitario Luterano de Palmas (CEULP), propor intervengdes a fim

de promover a inclusdo no ambito da acessibilidade.
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1.1 JUSTIFICATIVA

Acessibilidade, do latim acessibilite refere-se a possibilidade de ser
acessivel, locomover-se livremente com seguranga e autonomia, sem barreiras
fisicas e arquiteténicas (Coutinho, 2012). Deve estar presente nos ambientes
publicos, privados e particulares, garantindo as pessoas o direito e de ir e vir a
todos os lugares onde se anseia sem dificuldade e de maneira a se sentir
confortavel.

Pelo fato de as cidades necessitarem promover mobilidade de forma a
atender a maior quantidade possivel de cidadaos, uma analise do nivel de
acessibilidade relativa dos espacos de circulacdo de pedestres deve ser
realizada, considerando algumas condigdes de caracterizagdo ambiental e,
principalmente, fisica destes espacos.

Dessa forma, enseja-se um ambito na universidade acolhedor onde
todos possam andar livremente sem obstaculos para que nao existam
limitagdes, promovendo assim a inclusio, relacionada a capacidade que se tem
em conhecer e compreender pessoas com limitagcdes. Sendo assim, percebe-
se que através das medidas de adequacgao a acessibilidade n&o esta apenas
criando inclusdo, mas também a integragdo do portador de necessidades
especiais, gestantes, obesos e idosos a sociedade, disponibilizando assim o
desenvolvimento social e intelectual do individuo.

E em meio a tempos de buscar por melhorias na qualidade de incluséao,
faz-se fundamental investigacdo acerca de temas relacionados aos assuntos
aqui citados de acessibilidade. Atualmente a luta pelos direitos humanos estao
fortemente presentes, fazendo a mudanca é a transformagao da sociedade
como um todo, na universidade que tem valor histérico, cultural e de cultivo do
saber, € necessario que o0 mesmo deva ser capaz de produzir novos
conhecimentos e aplica-los a realidade social, considerando a necessidade de
ser acessivel a toda a sociedade.

Assim, é possivel observar que o papel da Universidade é decisivo nédo
s6é como agente educador, mas também de carater inclusivo, pois, enquanto

houverem barreiras fisicas e sociais a universidade ndo estara sé
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desrespeitando as pessoas com deficiéncia, mas também as legislagbes em
vigor.

Esta pesquisa teve como base analisar a capacidade de locomogao de
trés grupos de pessoas com caracteristicas distintas. A escolha de pessoas
com deficiéncia fisica (cadeirantes), com deficiéncia visual (cegos) e com
restricio de mobilidade (idosos), a escolha destes grupos de usuarios €
justificada por meio de uma tentativa de representar uma parcela da populagéo
do pais com deficiéncia, apesar de nao representarem a populagdo em sua
totalidade.

Nesse sentido, o trabalho se justifica por conter um tema de grande
relevancia que € acessibilidade. A proposta de estudo que se propde é
apresentar um modelo de projeto para adaptar e melhora o (CEULP) de forma

que atenda os padrdes estabelecidos pela norma (ABNT 9050).

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

Analisar e propor solucdes sistematizadas ao problema de mobilidade e
acessibilidade de pessoas com deficiéncia no Centro Universitario Luterano de

Palmas

1.2.2 Objetivos Especificos

e Avaliar a possibilidade de trafego de um deficiente fisico no cruzamento
de acesso ao campus e dentro do (CEULP ULBRA).

e Apontar acertos e falhas nos ambientes propostos para estudo,
considerando a NBR 9050/2015, analisando o projeto arquiteténico,
layout existente e dados obtidos em campo.

e Propor solugdes com alteragdes sugeridas em nivel de projeto.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Para Vargas e Sidotti (2008), a mobilidade urbana refere-se a como as
pessoas deslocam-se no espaco urbano, dando-as capacidade para
locomoverem-se a fim de realizar suas atividades cotidianas, de forma
confortavel, segura e no menor espago de tempo possivel, utilizando-se de
veiculos ou mesmo caminhando. Portanto, pensar a mobilidade urbana é
pensar sobre como se organizam os fluxos na cidade e a melhor forma de
garantir 0 acesso das pessoas aos que a cidade oferece, de modo mais
eficiente em termos socioeconémicos e ambientais.

Dessa forma, a mobilidade compreende formas de locomogao e
deslocamento, que mesmo de forma diferente, esta diretamente ligada a
acessibilidade, que segundo Gonzalez (2014) refere-se a proporcionar maior
independéncia as pessoas com deficiéncia, com o direito de ir e vir a todos os
lugares que necessitar, o inserindo na sociedade.

Para a NBR 9050 (ABNT, 2015), acessibilidade € a possibilidade e
condicdo de alcance, percepcao e entendimento para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, de espacgos, mobilidrios, equipamentos urbanos,
edificagdes, transportes, informagdo e comunicacgao, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como outros servigos e instalagées abertos ao publico, de uso
publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por

pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

2.2 LEGISLACAO
2.2.1 Legislagao Internacional

Em 10 de dezembro de 1940 tem-se o primeiro documento que protege
os direitos humanos: a Declaragdo Universal dos Direitos Humanos. Pode-se

considerar um passo inicial importante para a Acessibilidade, pois o ser

humano passou a ter seus direitos assegurados em lei. Tal documento foi
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proclamado pela Assembleia Geral das Nag¢des Unidas de Paris, sendo escrito
por representantes de varios paises, com diferentes culturas e valores. Por
esse motivo, procurou-se igualar todos os seres humanos, sem distincao de
cor, sexo, religiao, diversidades em geral (Peterke, 2009).

Alguns trechos importantes da Declaragdo Universal dos Direitos
Humanos (1948) definem os direitos dos seres humanos de uma forma geral e

estabelece a protecao contra a discriminacéo.

“Art 5. Todas as pessoas tém direito a vida, a liberdade e a seguranca
pessoal.

Art 7. Todas sao iguais perante a lei, e, sem qualquer discriminagao,
tém direito a igual protegéo da lei. Todos tém direito a protecao igual
contra qualquer discriminagdo que viole a presente Declaragao e
contra qualquer incitamento a tal discriminacdo. (“Declaracao
Universal dos Direitos Humanos, 1948).”

Apods 27 anos desta lei, a ONU complementou a Declaragao Universal
dos Direitos Humanos (ONU, 1948) reafirmando os principios universais e
elaborou a “Declaragdo dos Direitos das Pessoas Deficientes”, voltada
especificamente para atender as pessoas com deficiéncia. Tal declaragao foi
criada com o objetivo de prevenir os varios tipos de deficiéncia e ainda
promover a inclusdo das pessoas com deficiéncia, prestando-lhes assisténcia.

A Declaragao dos Direitos das Pessoas Deficientes (ONU, 1975) define
0 que sao pessoas com deficiéncia e afirma que elas podem gozar de direitos,
como a dignidade humana. Menciona ainda os direitos civis e politicos e
assegura os servigos que podem melhorar o desenvolvimento e habilidades
das pessoas com deficiéncia na sociedade, como médicos e psicologos.

Por fim a Declaracao afirma que pessoas com deficiéncia tem o direito
de ser incluidas pela sociedade, pela familia e ndo devem sofrer represalias e
nem tratamento diferencial, sendo elas protegidas legalmente, amparadas por
lei.

Portanto, a Declaragcdo dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia é
considerada como um marco historico para a acessibilidade, pois através dela
as pessoas comegaram a conhecer o tema, beneficiando ndo sé as pessoas
com deficiéncias, mas também, todos os cidadaos. Tal lei reflete nos dias de
hoje toda a evolugédo nao sé da Acessibilidade, mas através de entidades como

ONGS (organizagdes nao governamentais) que buscam sem fins lucrativos
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acdes solidarias para promover a melhoria de grupos menos favorecidos da

sociedade.

2.2.2 Legislagao Brasileira

No Brasil, os primeiros passos relacionados a Acessibilidade foram
dados apenas em 1988, com a Constituicdo da Republica Federal do Brasil, 12
anos apos a Declaragao dos Direitos das Pessoas Deficientes, que incentivou a
sociedade a comecar a se preocupar com o outro de forma abrangente, dando
atencéo as diversidades, mesmo que de forma vagarosa (BRASIL, 1988).

O tema é citado no Artigo 5 da Constituigdo, que aborda o direito de ir e

vir:

“Todos sé&o iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a
inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranga
e a propriedade.” (CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA
DO BRASIL DE 1988).

O Art. 227 da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil (1988)
afirma que a familia tem protecao do Estado, que deve assegurar assisténcia a

crianga, ao adolescente e ao jovem.

“Art. 227. E dever da familia, da sociedade e do Estado assegurar a
crianga, ao adolescente e ao jovem, com absoluta prioridade, o direito
a vida, a saude, a alimentagdo, a educagdo, ao lazer, a
profissionalizagao, a cultura, a dignidade, ao respeito, a liberdade e a
convivéncia familiar e comunitaria, além de coloca-los a salvo de toda
forma de negligéncia, discriminagao, exploragao, violéncia, crueldade
e opresséo. “E, no § 1° Item Il “criacdo de programas de prevengéao e
atendimento especializado para as pessoas portadoras de deficiéncia
fisica, sensorial ou mental, bem como de integragdo social do
adolescente e do jovem portador de deficiéncia, mediante o
treinamento para o trabalho e a convivéncia, e a facilitacdo do acesso
aos bens e servigos coletivos, com a eliminagdo de obstaculos
arquitetdnicos e de todas as formas de discriminagéo. ” No § 2° “A lei
dispora sobre normas de construgdo dos logradouros e dos edificios
de uso publico e de fabricagdo de veiculos de transporte coletivo, a
fim de garantir acesso adequado as pessoas portadoras de
deficiéncia.” (CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO
BRASIL DE 1988).

O Decreto N° 6.949 de 25 de agosto de 2009 promulga a Convengéo

Internacional os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e seu Protocolo



17

Facultativo, assinados em Nova York, em 30 de margo de 2007. (BRASIL,
2009).

‘O proposito da presente Convengdo €& promover, proteger e
assegurar o exercicio pleno e equitativo de todos os direitos humanos
e liberdades fundamentais por todas as pessoas com deficiéncia e
promover o respeito pela sua dignidade inerente.” (DECRETO N°
6.949, DE 25 DE AGOSTO DE 2009).

Em 17 de novembro de 2011, o Decreto N° 7.611 institui o Plano
Nacional dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia - Plano Viver sem limite, que
tem a finalidade ampliar programas e agdes para promover a acessibilidade de
forma plena, respeitando os direitos das pessoas com deficiéncia (Brasil,
2011).

2.3 NBR 9050/2015

A NBR 9050 foi criada em 1985, intitulada como “Adequacdo das
edificagées, equipamentos e mobiliario urbano a pessoa portadora de
deficiéncia”. Em 2004, entendendo que as Normas eram de interesse de toda a
sociedade, a ABNT firmou acordo com o Ministério Publico Federal, passando
a se chamar “Acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espagos e equipamentos
urbanos”. Em 2015, a Norma passou por revisdao e o enfoque mudou, além de
das pessoas com deficiéncia, as pessoas com mobilidade reduzida e
comprometida como idosos, gestantes e obesos também foram consideradas,

ressaltando dessa forma a importancia do desenho universal.

2.4 PARAMETROS ANTROPOMETRICOS

2.4.1 Pessoas em pé

A Norma faz referéncia das dimensdes para deslocamento de pessoas

em pé, com medidas dispostas nas figuras 1:
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Figura 1 - Dimensdes referenciais para deslocamento de pessoas em pé
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.4.2 Pessoas em cadeira de rodas: Mddulo de referéncia

Segundo a NBR 9050/2015, as cadeiras de rodas geralmente, possuem
as seguintes dimensdes: Largura: 0,60 a 0,70 m e 0,95 a 1,15 m de

profundidade
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Assim, de acordo com a NBR 9050/2015 o mddulo de referéncia que
uma pessoa em cadeira de rodas ocupa é de 0,80 m x 1,20m, conforme a
figura 2: (ABNT, 2015).

Figura 2 - Dimensdes referenciais do médulo de referéncia
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

> Area de circulacdo e manobra
Em relagdo ao deslocamento em linha reta, a norma estabelece varias

situagoes, e os valores minimos a serem considerados podem ser observados
na figura 3: (ABNT, 2015).

a) Uma pessoa em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

1.20a 1.50

b) Um pedestre e uma pessoa em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

A

c) Duas pessoas em cadeira de rodas - Vistas frontal e superior

|o 1503180

Figura 3 - Largura para deslocamento em linha reta
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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> Area para manobra de cadeiras de roda sem deslocamento

Para a NBR 9050/2015, as medidas necessarias para a manobra de cadeira
de rodas sem deslocamento, conforme a Figura 4: (ABNT, 2015).
a) Para rotagédo de 90° = 1,20 m x 1,20 m;
b) Para rotagao de 180° = 1,50 m x 1,20 m;

c¢) Para rotagao de 360° = circulo com diametro de 1,50 m.

..............

120

a) Rotagao de 90° b) Rotacdo de 180° c) Rotagao de 360°

Figura 4 - Area para manobra de cadeiras de rodas sem deslocamento
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

» Manobra de cadeira de rodas com deslocamento

As manobras com deslocamento geralmente ocorrem em
corredores e areas de circulagdo. Segundo a NBR 9050/2015, sao
previstos os deslocamentos para 90°, deslocamento minimo para 90°,
deslocamento recomendado para 90°, deslocamento consecutivo de 90°
com percurso intermediario (caso 1), deslocamento consecutivo de 90°
com percurso intermediario (caso 2) e deslocamento de 180°. Tais

situacdes podem ser observadas na figuras 5: (ABNT, 2015).
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a) Deslocamento de 90° = Minimo b) Deslocamento minimo para 90°
para edificagdes existentes
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com percurso intermediario - Caso 1
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e) Deslocamento consecutivo de 90° f) Deslocamento de 180°
com percurso intermediario - Caso 2

Figura 5 - Area para manobra de cadeiras de rodas com deslocamento.
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.5 INFORMAGCAO E SINALIZAGAO

2.5.1 Sinalizacao

A NBR 9050/2015, indica que a sinalizacdo deve ser autoexplicativa,
perceptivel e legivel para todos, inclusive as pessoas com deficiéncia. Os
sinais podem ser classificados como: sinais de localizagdo, sinais de

adverténcia e sinais de instrugdo. (ABNT 2015).
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2.5.2 Sinalizagéo tatil e visual de alerta

De acordo com a NBR 9050/2015 a sinalizacao tatil e visual de alerta no
piso deve ser utilizada para: (ABNT, 2015).

a) Informar a pessoa com deficiéncia visual sobre a existéncia de
desniveis ou situagdes de risco permanente, como objetos suspensos né&o
detectaveis pela bengala longa;

b) Orientar o posicionamento adequado da pessoa com deficiéncia
visual para o uso de equipamentos, como elevadores, equipamentos de
autoatendimento ou servicos;

c¢) Informar as mudancgas de diregdo ou opgdes de percursos;

d) Indicar o inicio e o término de degraus, escadas e rampas;

e) Indicar a existéncia de patamares nas escadas e rampas;

f) Indicar travessia de pedestres.

O contraste tatil e contraste visual da sinalizagao de alerta consistem em
um conjunto de relevos tronco-cbnicos. As dimensdes da sinalizagao tatil e

visual alerta podem ser observadas na tabela 1: (ABNT, 2015).

Tabela 1 - Dimens6es da sinalizagéo tatil e visual alerta

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros de relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo 72 60 75
Altura do relevo 4 3 5

NOTA A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso & igual @ metade
da distancia horizontal entre centros. O didmetro do topo & igual a metade a dois tergos do didmetro
da base, respeitando-se os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 30 25 30
Diametro do topo do relevo % do diametro da base
Distancia diagonal entre centros do relevo Diametro da base do relevo mais 20
Altura do relevo 4 ‘ 3 ‘ 5

Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

A Norma NBR 9050/2015 orienta como deve ser instalada a sinalizagao

tatil no piso, conforme indica a figura 6: (ABNT, 2015).
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Figura 6 - Sinalizagao tatil de alerta instalados no piso
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.5.3 Sinalizagao Tatil e visual direcional
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A NBR 9050/2015, coloca que os a sinalizagao tatil e visual direcional no

piso devem ser instaladas no sentido do deslocamento das pessoas, quando

da auséncia ou descontinuidade de linha-guia identificavel, em ambientes

internos ou externos.

O contraste tatil e o contraste visual da sinalizac&o direcional consistem

em relevos lineares, conforme a tabela 2 e figura 7: (ABNT, 2015)

Tabela 2 - Dimens6es da sinalizagao tatil e direcional

Piso tatil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo a3 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do relevo Largura da base do relevo menos 10
Distancia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo < 3 5

Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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Figura 7 - Sinalizagao tatil direcional instalados no piso
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.6 CORRIMAOS E GUARDA-CORPOS

Os corrimaos podem ser acoplados aos guarda-corpos e devem ser
construidos com materiais rigidos, sendo fixados as paredes ou barras de
suportes, garantindo seguranga aos usuarios (ABNT, 2015).

Para a NBR 9050/2015, os corriméos devem ser instalados em rampas e
escadas, em ambos os lados, a 0,92 m e a 0,70 m do piso, medidos da face
superior até o ponto central do piso do degrau ou do patamar. Os corrimaos
laterais devem ser continuos, sem interrupcdo nos patamares das escadas e
rampas, e devem prolongar-se paralelamente ao patamar por pelo menos 0,30
m nas extremidades, sem interferir com areas de circulagdo o prejudicar a

vazao, conforme a figura 8: (ABNT, 2015).

a) Em escadas b) Em rampas

Figura 8 - Corrimaos em escada e rampa
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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Quando tratarem-se de escadas muito largas, com 2,40 m ou mais, é
necessaria a instalagdo de um corriméao intermediario, que garanta a circulagao

com largura minima de 1,20 m (ABNT, 2015).

A NBR 9050/2015, afirma que corrimaos intermediarios somente devem
ser interrompidos quando o comprimento do patamar for superior 1,40 m,
garantindo o espagamento minimo de 0,80 m entre o término de um segmento

e o inicio do seguinte, como mostram as figuras 9 e 10: (ABNT, 2015).

1,20 min. 1,20 min.

1,40 min.

a) Vista superior

Figura 9 - Corrimao intermediario interrompido no patamar - Vista superior
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

b) Perspectiva

Figura 10 - Corrimao intermediario interrompido no patamar — Perspectiva
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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Em escadas e degraus € permitida a instalagdo de um corrimdo duplo
com alturas de 0,92 m e 0,70 m do piso, garantindo a largura minima de 1,20m
(ABNT, 2015), conforme a figura 11:

a) Vista superior b) Perspectiva

Figura 11 - Corriméo central
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.7 PATAMARES DAS RAMPAS

Os patamares no inicio € no término das rampas devem ter dimenséao
longitudinal minima de 1,20 m. No segmento de rampa devem ser previstos
patamares intermediarios com dimensdo longitudinal minima de 1,20m
conforme a figura 12:

Area

de
circulag

1,50 min. 1,20 1,20

Figura 12 - Patamares das rampas — Vista superior
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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2.8 CORREDORES

Os corredores devem ser dimensionados conforme o fluxo de pessoas.
A NBR 9050/2015, estipula as seguintes larguras minimas para corredores em
edificagcdes e equipamentos urbanos: (ABNT, 2015).

a) 0,90 m para corredores de uso comum com extensao de até 4,00 m;

b) 1,20m para corredores de uso comum com extensao de até 10,00 m;
e 1,50 m para corredores com extensao superior a 10,00 m;

c) 1,50 m para corredores de uso publico;

d) Maior que 1,50m para grandes fluxos de pessoas.

2.9 CIRCULACAO EXTERNA

As calgadas e vias de pedestres devem conter piso, garantindo area de

passeio livre para os pedestres, sem degraus (ABNT, 2015).

2.9.1 Dimensbes minimas da calgada

A Norma NBR 9050/2015, classifica a largura da calgada em trés faixas
de uso:

a) Faixa de servico: Utilizada para acomodar o mobiliario, os canteiros,
as arvores, os postes de iluminagdo ou sinalizacdo. Recomenda-se reservar
uma faixa de servigo com largura minima de 0,70 m.

b) Faixa livre ou passeio: Destina-se a circulacdo de pedestres, livre que
quaisquer obstaculos, tendo como largura minima 1,20 m.

c) Faixa de acesso: Serve para acomodar rampas de acesso aos lotes
das edificagdes existentes. Esta faixa € possivel apenas para calgcadas com
largura minima de 2,00 m.

Os itens a), b) e c) podem ser visualizados na figura 13: (ABNT, 2015).
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servico

Largura da calgada

Figura 13 - Faixas de uso da calgada — Corte
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

2.9.2 Rebaixamento de calcadas

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na direcdo do
fluxo da travessia de pedestres. A inclinacdo deve ser constante e ndo superior
a 8,33 % no sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais.
A largura minima do rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento ndo pode
diminuir a faixa livre de circulacdo, de no minimo 1,20 m, da calgcada (ABNT,

2015). O rebaixamento de calgadas pode ser observado na figura 14:

Alinhamento

do imével

Calgada Calgada

Via | |

| Comprimento da faixa |
r U

Figura 14 - Rebaixamentos de calgada -Vista superior
Fonte: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).
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3.0 ACESSIBILIDADES NO ENSINO SUPERIOR

A inclusdo educacional constitui a pratica mais recente no processo de
universalizagdo da educacao. Ela se caracteriza em principios que visam a
aceitacdo das diferencas individuais, a valorizagdo da contribuicdo de cada
pessoa, a aprendizagem através da cooperagao e a convivéncia dentro da
diversidade humana. (Gonzalez, 2014).

Para Sanchez (2005), a filosofia da inclusdo defende uma educagao
eficaz para todos, sustentada em que as escolas, enquanto comunidades
educativas devem satisfazer as necessidades de todos alunos, sejam quais
foram as suas caracteristicas pessoais, psicolégicas ou sociais (com
independéncia de ter ou ndo deficiéncia, permanente ou temporaria).

Diante destes pressupostos o MEC (BRASIL, 2008) criou o Programa
‘Incluir onde propde agdes como adequacao arquitetdbnica para acessibilidade
nos diversos ambientes das Universidades, a aquisicdo de recursos de
tecnologias assistivas para promocgédo de acessibilidade pedagdgica nas
comunicagcdes e informacbes aos estudantes com deficiéncia e demais
membros e da comunidade universitaria e por fim, a aquisicdo e
desenvolvimento de material didatico pedagogico acessivel.

Tal iniciativa do governo busca melhorar o acesso das pessoas com
deficiéncia ao ensino superior, adequando espacgos, ambientes e promovendo
acdes e processos para proporcionar a inclusdo educacional e social.

E possivel observar que o objetivo do “Programa Incluir’ ndo é apenas
destinar recursos para criagdo de rampas, passarelas, sinalizagao tatil e etc.
Também consiste em investimentos em materiais permanentes (elevador, por
exemplo), adaptacdo do mobiliario e por fim, melhoria na formagéao técnica dos
discentes.

Assim, 0 que se espera da universidade é que ela seja um local para
todos, inclusive para pessoas com deficiéncia, sabendo-se que o numero
cresce constantemente. Segundo o MEC (BRASIL, 2012), entre 2000 e 2010 a
quantidade de matriculas de pessoas com deficiéncia aumentou em 933,6%,

sendo que estas eram apenas 2173 e em 2010 somavam 20.287 pessoas.
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Esse aumento significativo ndo se deu somente com as iniciativas do
governo em incluir pessoas com deficiéncia, mas também, a conscientizacao
das pessoas que esta evoluindo constantemente, deixando de discriminar o
outro por suas condi¢des fisicas ou mentais, trazendo cada vez mais pessoas

com deficiéncia ao ensino superior.
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4 METODOLOGIA

De acordo com Gil (2008), o presente trabalho refere-se a pesquisa
descritiva, onde descreve as caracteristicas de determinadas populagdes ou
fendbmenos, e utiliza-se de técnicas padronizadas de coletas de dados, tais
como a observacgao sistematica.

No que se refere a metodologia, utilizou-se no trabalho a pesquisa
qualitativa, que compreende um conjunto de diferentes técnicas interpretativas
que visam descrever e decodificar os componentes de um sistema complexo
de significados, com o objetivo de traduzir e expressar o sentido dos
fendbmenos do mundo social; trata- se de reduzir a distédncia entre indicador e
indicado, entre teoria e dados, entre contexto e acao.

O trabalho utilizou-se de pesquisa bibliografica, que foi feita a partir do
levantamento de referéncias tedricas ja analisadas, e publicadas por meio

escritos e eletrdnicos, como livros, artigos cientificos, paginas de web sites.

4.1 LOCAL DE ESTUDO

Para Araujo (2008), o estudo de caso trata-se de uma abordagem
metodoldgica de investigacdo especialmente adequada quando procuramos
compreender, explorar ou descrever acontecimentos e contextos complexos,
nos quais estdao simultaneamente envolvidos diversos fatores. Dessa forma,
entende-se que o presente trabalho se trata de um estudo de caso.

Tal estudo de caso foi realizado no Centro Universitario Luterano de
Palmas (CEULP), localizada na Av. Teoténio Segurado, Bairro Plano Diretor
Sul, cidade de Palmas, Tocantins.

A Ulbra é uma instituicdo que conta com mais de 150 laboratérios além
de escritérios modelo e clinicas, para oferecer suporte as aulas tedricas de
todos os cursos e fomenta o desenvolvimento de pesquisas cientificas, na
formacéo profissional dos académicos e permite a prestacdo de servicos a
comunidade.

A localizagcdo da cidade de Palmas e das edificagdes analisada esta

indicada na figura 15 e 16:
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Figura 15 - Localizagdo da cidade de Palmas— TO
Fonte: GEOPALMAS (2019).

Figura 16 — Imagem Aérea do CEULP-TO
Fonte: GEOPALMAS (2019).

4.2 IDENTIFICACAO DA AREA DE PESQUISA

A coleta de dados foi realizada através da observacdo em campo das
edificagdes existentes, confrontando-as com os projetos existentes e com

ilustragdes fotograficas.
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Para a elaboragéo do presente trabalho, adotou-se o seguinte roteiro:
a) Levantamento bibliografico da acessibilidade, explorando
conceitos, importancia, e exigéncias da NBR 9050 (ABNT,
2015);
b) Definicdo do local de estudo: Centro Universitario Luterano
de Palmas (CEULP), com enfoque no estudo da mobilidade e
acessibilidade referente parcial ao campus;
c) Levantamento de dados nos projetos existentes e
conferéncia dos mesmos in loco por meio de camera
fotografica para pontuar todos os pontos que deveriam ser
adequados ou entdo criados para atender a legislagdo e os
principais fluxos de movimentacao;
d) Adaptacdo de um checklist como parametro avaliativo que
registrara a coleta de dados procurando apontar se atendem ou
nao a NBR 9050 (ABNT, 2015);
e) Caso seja necessario, apontar solugdes e intervengdes em
nivel de projeto com auxilio dos softwares AutoCAD e Revit
que possam vir a melhorar o ambiente construido como um
todo.

Tais etapas podem ser mais bem visualizadas no fluxograma da figura

Figura 17 — Fluxograma
Fonte: Préprio autor (2019)
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4.3 MATERIAIS UTILIZADOS

Foi desenvolvido um checklist para pontuar as dificuldades que os
usuarios enfrentam no dia a dia na universidade. A avaliacao das condi¢des de
acesso e estrutura da universidade em relagao acessibilidade, fotografando os
impasses que um deficiente pode ter em locomover-se.

Tal estudo de caso tem por finalidade verificar se a NBR 9050 (ABNT,
2015) foi respeitada, observando no campus as falhas de mobilidade que
existe, com isso sera feita uma analise do projeto arquiteténico e de layout com
o uso de software AutoCAD e Revit para propor melhorias nos pontos onde se
encontram em desacordo com o exigido na norma e apresentar a solugdo em
croqui com as respectivas solucdes.

Desenvolver um projeto com especificacbes técnicas com as solugdes

para os pontos que necessitaram de alteracao.

5.0 RESULTADOS E DISCUSSOES

51 ANALISE DAS CONDICOES E CARACTERISTICAS DAS
EDIFICACOES

Podem-se observar fatores que influenciam no acesso € acessibilidade
do campus, a construcdo de alguns prédios foi realizada na década de 90. A
topografia da universidade o relevo é plano onde a edificagdo esta construida.

No campus do CEULP foram pontuados 11 pontos de fluxo estratégico
quanto a acessibilidade, sdo os locais de grande circulagdo de usuarios que

necessitam dos servigos prestados pela instituigao.
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Figura 18 — Pontos de estudo
Fonte: Préprio autor (2019)

Vamos descrever com relatério fotografico e propostas de melhoria é
intervengao nos pontos escolhidos.

Detalhadamente analisado com a visita em campo para determinar se
precisar fazer alteracdo para melhorias que atendam a norma NBR9050/2015.

Observa-se na ULBRA que alguns métodos de inclusdo de
acessibilidade ja foram implantados, mas que nao apresentam uma eficiente
continuidade encontra-se incompletos, esse trabalho tem por objetivo apontar
as adequacdes que devem ser feitas que € alteracbes na estrutura fisica da
ULBRA.

5.2 ABORDAGEM DO PONTO P-1 ACESSO PELA FAIXA DE
PEDESTRE NA AVENIDA TEOTONIO SEGURADO.

O acesso ao campus da faculdade se da por meio de dois pontos de
abrigo do transporte publico na Avenida Teoténio segurado. Como analisado
por visita in loco as faixas de pedestre devem passar por mudancas que é a

instalacdo do semaforo sonoro e piso tatil para orientagao do deficiente fisico.
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No canteiro entre as duas avenidas as instalacdes vao ser de piso tatil e
rebaixamento de calgada, no outro lado da avenida repete-se a instalacdo do
semaforo com aviso sonoro.

Os rebaixamentos tem que ser adequados de acordo com a norma
NBR9050/2015 com respectivas sinalizagbes de piso tatil e inclinagdo que

respeite as condicdes de um cadeirante.

Figura 19 - Faixa de Pedestre situagao atual. (P-1)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervengéo para atender os requisitos na norma

esta resumidos na Figura 20.
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Figura 20 - Faixa de pedestre avenida situagado proposta. (P-1)
Fonte — Préprio autor (2019)
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5.3 ABORDAGEM DO PONTO P-2 ACESSO PELO PONTO DE
TRANSPORTE PUBLICO.

Nos locais de transporte publico. Como analisado por visita in loco nao
tem mecanismos que auxilia na acessibilidade falta todos os métodos de
mobilidade para ajudar um deficiente a locomover-se.

A proposta e de instalagdo de piso tatil de alerta e direcionamento na
calgcada ao lado da via onde o pedestre apds sair do transporte publico possa

chegar até a faixa de pedestre.

Figura 21 - Ponto de transporte publico situagao atual. (P-2)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervengao para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 22.
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Figura 22 - Ponto de transporte publico situagao proposta. (P-2)
Fonte — Préprio autor (2019)

Nos cruzamentos das calgadas entre o estacionamento e a avenida

apo6s sair do ponto de Onibus é constatado que a falhas na inclinacdo da

calgada para o cadeirante e falta calgamento e regularizagdo do solo.

Figura 23 - Calgada ao lado do ponto de énibus situagéo atual. (P-2)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervengao para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 24.
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Figura 24 - Cruzamento da calgada e avenida situagao proposta. (P-1)
Fonte — Préprio autor (2019)

5.4 ABORDAGENS DOS PONTOS P-3 P-4 E P-5 ACESSO POR MEIO
DO ESTACIONAMENTO PRIVADO.

Para o pedestre que tem acesso ao campus pelo transporte publico, ele
enfrenta uma passagem pelo estacionamento privado, nessa parte devera ser
implantado um rebaixamento da calgada com o piso tatil e a cor amarela e para
alerta, essa passagem fica entre o estacionamento dos alunos e os
funcionarios da ULBRA.

Figura 25 - Via de passagem estacionamento situagéo atual. (P-3)
Fonte — Préprio autor (2019)
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Figura 26 - Via de passagem estacionamento situagéo proposta. (P-3)
Fonte — Préprio autor (2019)

No estacionamento para os servidores da ULBRA falta a sinalizagao de
piso e faixa de apoio ao cadeirante que chega de veiculo e o rebaixamento da
calcada na foto observa-se a situacao atual.

A sinalizacao de piso instalada pode ser de material emborrachado que
é fixado sobre o piso existente. Mas na calgcada vai ter que ser feito o
rebaixamento com a inclinagéo limite que atenda a norma, ja a faixa pode ser
pintada com tinta cor amarela ou branca sobre o asfalto.

* : ;F"‘ : sl ,\;“é

Figura 27 — Acesso servidor situagao atual. (P-4)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervencgao para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 28.
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Figura 28 — Acesso servidores situagédo proposta. (P-4)
Fonte — Préprio autor (2019)

O acesso ao campus pelo estacionamento privado da ULBRA
disponibiliza cinco vagas para deficiente e quatro para gestantes e idosos.

Os mesmos tem sinalizacdo de piso com a area de apoio ao cadeirante
que sai do carro, mas nao tem o rebaixamento da calgada € o piso tatil que

orienta o deficiente ate os corredores da ULBRA.
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Figura 29 - Acesso principal situagao atual. (P-5)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervengéo para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 30.

ol

Figura 30 — Acesso estacionamento privado situagéo proposta. (P-5)
Fonte — Préprio autor (2019)
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5.5 ABORDAGENS DOS PONTOS P-6 P-7 E P-9 VIAS DE
CIRCULAGAO ENTRE BLOCOS DA ULBRA.

Na ULBRA somente o bloco 3, 4 nos corredores do térreo tem instalagao
de piso tatil, ja nos blocos 6 e 2 tem piso tatil no pavimento superior, mas no
bloco 2 falta piso tatil no térreo.

Para ter acesso aos pisos superior tem uma rampa para atender o bloco
2, 3 e 4. Essa rampa n&o conta com o piso tatil sem contar que ndo existe
nenhuma sinalizagdo para orientar um deficiente fisico a locomover até o
momento de chegar a rampa. No caso a rampa passara por adequagao que € a
instalagdo do piso tatil, ja a inclinagao esta dentro do aceitavel de 8.33%.

O bloco 6 tem acesso principal por uma rampa, mas falta aparelhos
instalados nas passarelas para orientar um deficiente para chegar ate no bloco
a inclinagdo da rampa do bloco 6 atende o exigido pela NBR9050 e tem o piso
tatil ja instalado € como avaliado em visita in loco a instalagao foi feita de forma

correta atendendo os parametros da norma.

Figura 31 — Rampa de acesso bloco 6 situagao atual. (P-9)
Fonte — Préprio autor (2019)
O acesso ao bloco 6 e por meio da passarela liga os blocos, atualmente
nao tem nenhuma instalagao de piso tatil, mas o nivel de piso e plano que da
pra circular tranquilamente com uma cadeira de rodas, falta fazer adequacao

para um deficiente cego com o piso tatil.
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O modelo de projeto de intervengao para atender os requisitos na norma
esta resumido na Figura 32.
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Figura 32 — Acesso bloco 6 situagédo proposta. (P-9)
Fonte — Préprio autor (2019)

Figura 33 — Bloco 4 situacao atual. (P-7)
Fonte — Préprio autor (2019)

No bloco 4 tem piso tatil no pavimento térreo no superior ainda nao foi
executada a implementacéo do piso tatil, no bloco 3 ja conta com o piso tatil
mas nao tem como um deficiente chegar ate esse piso por que nao tem
instalagédo do piso tatil desde o estacionamento é do ponto de 6nibus que ligue
o sistema como um s6 o tornando totalmente integrado, falta fazer a
implementacdo das partes que ndo foram executadas sem contar que deve

fazer todas as alteragdes de rebaixamento de guia é inclinagdes de rampa.
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Figura 34 — Encontro central dos blocos atual. (P-6)
Fonte — Préprio autor (2019)

Figura 35 — Bloco 2 situacao atual. (P-7)
Fonte — Préprio autor (2019)

No corredor do bloco 2 falta fazer instalagédo do piso tatil no pavimento
térreo, no superior ja tem o piso instalado € com a visita in loco atende as
normas da NBR9050/2015, o piso tem que ser interligando ao sistema anterior
ja apresentado fazendo todo um sistema conjunto.

O modelo de projeto de intervencgao para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 36 e 37.
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Figura 36 — Encontro dos blocos situagéo proposta. (P-6)
Fonte — Préprio autor (2019)
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Figura 37 — Corredor bloco 2 situagao proposta. (P-7)
Fonte — Préprio autor (2019)

Da mesma forma da implementagao do piso tatil nos blocos 3 e 4, seria

o ideal repetir no bloco 2 pavimento térreo.
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5.6 ABORDAGENS DOS PONTOS P-8 P-10 E P-11 VIAS DE
CIRCULAGAO ENTRES BLOCOS DA ULBRA PELA PASSARELA.

Nas passarelas o piso € plano e de material revestido com cimento, mas
nao tem nenhum auxilio de piso tatil, entdo as modificacoes a ser feitas sédo as
instalagdes de piso tatil de alerta € direcional para chegar ao restaurante e ao
prédio 5 laboratérios. Apesar de que uma cadeira de rodas circula
tranquilamente por entre essas passarelas, ndo tendo impedimento nenhum

que comprometa a mobilidade.

Figura 38 — Passarela de ligagao dos blocos situagao atual. (P-8)
Fonte — Préprio autor (2019)

O modelo de projeto de intervencao para atender os requisitos na norma

esta resumido na Figura 39, 40 e 41.
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Figura 39 — Passarela de ligagao dos blocos situagao proposta. (P-8)
Fonte — Préprio autor (2019)

Figura 40 — Acesso restaurante situacgéo atual. (P-10)
Fonte — Préprio autor (2019)
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Figura 41 — Acesso restaurante situagédo proposta. (P-10)
Fonte — Préprio autor (2019)

Figura 42 — Acesso bloco 5 laboratdrios situagao atual. (P-11)
Fonte — Préprio autor (2019)
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Figura 43 — Acesso bloco 5 laboratérios situagao proposta. (P-11)
Fonte — Préprio autor (2019)
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Através do estudo de caso realizados no campus e dos dados

obtidos nos projetos e in loco pode se responder aos quesitos do checklist.

Tabela 3 - Checklist

CHECKLIST
ITEM SUBITEM AP |NA | Quantidade
Piso tatil alerta e
direcional Interno e externo X 1
Niveladas na altura do
Guia Rebaixada piso com inclinagao de
8,33% X 2
Estacionamento Singlizagéo vertical e 3
horizontal X
Porta de acesso com
dimensao minima de
Porta de Acesso 0.80 m 4
Porta de acesso com
altura 5
minima de 2,10 m
Rampa Inclinagéo de 8.33% X 6
Os corrimaos possuem
o sinalizacao tatil X 7
Escada e corrimao Largura minima de 1,20
m 8

Fonte: Adaptado NBR 9050 (ABNT, 2015).

Nota:
A: Atende

AP: Atende Parcialmente

NA: Nao Atende

Assim, pode-se observar que nas 8 verificagdes realizadas, 3
atendem a NBR 9050 (ABNT, 2015), 4 atendem parcialmente e 1 néo

atendem, que podem ser melhor visualizados no grafico 1:



51

BARRA DE CONFORMIDADE

m Atende Nao atende m Atende parcialmente

Figura 1- Grafico Barra de Conformidade da ULBRA
Fonte: Acervo do autor (2019).

Apos as constatacdes realizadas in loco no campus ULBRA, pode-se
observa que os itens que ndo atendem a norma sao: a sinalizagao tatil do piso
de alerta e direcional que ainda falta serem implantados na maior parte do
campus, os rebaixamentos de calgcada e guia que deve ser corrigidos em
determinados pontos e as rampas de calgcada e os corrimao que terdo que ser
adequados a legislagdo da ABNT9050/2015.

Analisando num contexto, os itens que nao atendem a norma sao faceis
de serem corrigidos ou implantados, na relagao de sinalizagdo como piso tatil e
placa.

Ja os itens de adequagdo de rampas seriam de facil execugdo nas

calgcadas.
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6.0 CONCLUSAO

A acessibilidade urbana é uma condicdo essencial a qualquer cidade,
cujos problemas de uma area podem se repetir em outra. Sendo assim, é
possivel se pensar em diretrizes gerais capazes de aprimorar a realidade
urbana brasileira, tais como politicas publicas voltadas as condicbes de
acessibilidade, com participagcdo popular, tais como: a criagdo de cursos de
atualizacao para profissionais da construgcao civil, a intensificacdo da
fiscalizacado sobre obras de construcdo civis publicas e privadas, o incentivo do
desenvolvimento de pesquisas e trabalhos académicos na area, e o maior
didlogo entre o poder publico e a populagéo.

Analisando todo o edificio da ULBRA observar a adequabilidade de
alguns pontos para norma ABNT9050/2015, mas a maior parte ainda falta a
implementagdo de um sistema interligado com a parte externa da universidade
que sao os acessos de transporte publico e os acessos privados do
estacionamento para que possa conduzir um deficiente fisico com grande
facilidade contando que nao tenha obstaculos pra dificultar esses percursos o
tornando totalmente acessivel.

Um grande empecilho seria conscientizar a prefeitura para adequar os
acessos publicos externo da ULBRA visando que todo servigo publico é de
dificil execugao porque tem toda uma burocracia para realizacdo de uma obra,
essas adequagdes do ponto de O6nibus e as calgadas iriam atender a
ABNT9050/2015, esse processo de modernizagdo e de extrema importancia
pelo fato da inclusdo de pessoas.

Em tempos no qual vivemos pensar em solucbes é cada vez mais
importante de forma que atenda a maior parte da populagdo e que todos

sintam-se confortavelmente que seus direitos de ir e vir sejam cumpridos.



53

7.0 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ABNT - ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR
9050/2015: Acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos. Rio de Janeiro, 2015.

ALVES. C. Diniz; Rocha J. Design Universal - Design para todos: origem e
conceitos. Sdo Paulo. 2012. Disponivel em:
http://pt.slideshare.net/aiadufmg/design-universal. Acesso em 18 de agosto de
2019.

ARAUJO, C. Estudo de Caso. Braga, Portugal, 2008. Disponivel em:
http://grupo4te.com.sapo.pt/estudo_caso.pdf.Acesso em 10 de setembro de
2019.

ARAUJO, D. A. L. A protecao constitucional das pessoas com deficiéncia.
Brasilia, 2011. Disponivel em:
http://www.pessoacomdeficiencia.gov.br/app/sites/default/files/publicacoes/a-
protecao-constitucional-das-pessoas-com-deficiencia_0.pdf. Acesso em 20 de
margo de 2019.

BRASIL. Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000. Critérios basicos para a
promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida. Brasilia, 2000. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L10098.htm. Acesso em 10 de margo
de 2019.

BRASIL. Declaragcao Internacional de Montreal sobre Inclusdo. Brasilia,
2001. Disponivel em: http://portal.mec.gov.br/seesp/arquivos/pdf/dec_inclu.pdf.

Acesso em 10 de margo de 2019.

BRASIL. Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 Brasilia,
1988. Disponivel em:

http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicaocompilado.htm.



54

Acesso em 30 de maio de 2019.

BRASIL. Lei N° 7.853 de 24 de outubro de 1989. Brasilia, 1989. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L7853.htm. Acesso em 22 de maio de
2019.

BRASIL. Decreto 5296 de 2 de dezembro de 2004. Brasilia, 2004. Disponivel
em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2004-
2006/2004/decreto/d5296.htm. Acesso em 06 de margo 2019.

BRASIL. Decreto n 5.773 de maio de 2006; Secéo Il, Art. 16, item VII “c”. Sem
p. Brasilia, 2006. Disponivel em <
http://www2.mec.gov.br/sapiens/portarias/dec5773.htm>, acesso em 26 de

marcgo de 2019.

BRASIL. Programa Incluir. Ministério da Educacgédo. 2008. Disponivel em:

http://portal.mec.gov.br/programa-incluir. Acesso em 07 de margo de 2019.

BRASIL. Convencao dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia. Brasilia,
2009. Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-
2010/2009/decreto/d6949.htm. Acesso em 06 de margo de 2019.

BRASIL. Decreto n° 7.612, de 17 de novembro de 2011. Plano Nacional Dos
Direitos Da Pessoa com Deficiéncia — Plano Viver sem Limite. Brasilia,
2011. Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/ Ato2011-
2014/2011/Decreto/D7612.htm. Acesso em 20 de margo de 2019.

BRASIL. Em 10 anos, numero de matriculas de alunos com deficiéncia
sobe 933,6%. Ministério da Educagdo. 2012. Disponivel em:
http://portal.mec.gov.br/component/content/article?id=18124:em-10-anos-

numero-de-matriculas-de-alunos-com-deficiencia-sobe-9336. Acesso em 07 de

marcgo de 2019.



55

BRASIL. Declaragao dos Direitos das Pessoas Deficientes. Brasilia, 1975.
Disponivel em: http://portal.mec.gov.br/seesp/arquivos/pdf/dec_def.pdf. Acesso

em 10 de margo de 2019.

GONZALEZ, N. Instituto Novo ser. O que € Acessibilidade. Rio de Janeiro,
2014. Disponivel em: http://www.novoser.org.br/instit_info_acess.htm. Acesso
em 26 de maio de 2019.

IN, R. Estudo de caso: planejamento e métodos. 2 ed. Bookman, Porto
Alegre, 2010.

MASCARO, J.L. YOSHINAGA, M. Infraestrutura urbana. 12. ed. Porto
Alegre, Masquatro Editora, 2005.

Organizagdo das Nacdes Unidas. ONU. Declaragcao dos direitos das

pessoas deficientes. 2006.

SAAD, L. Ana. Acessibilidade: Guia Pratico para o Projeto de Adaptagoes

e de Novas Edificagdes. Cuiaba, 2011.

SANCHEZ, Pilar Arnaiz. A educagdo inclusiva: um meio de construir
escolas para todos no século XXI. p.11. Brasil, Ministério da Educacao.
Secretaria da Educacgao Especial. Inclusdo: Revista da Educagédo Especial.
Ano |. n01.0utubro/2005. Brasilia: MEC/SEESP.

VARGAS, C. Heliana; SIDOTTI, C. Tellas; Mobilidade Urbana: Mobilidade e

adensamento urbano. Sdo Paulo, 2008, p. 8.



Arquivo de entrada: TCC 201 11 final.docx (6665 termos)

Arguivo encontrado ;I':rt;Ioc;e 5:::3; (SQLTilaridade
ufpb._bricia/contents Visualizar 24380 835 276
biblioteca fecap.bri.. Visualizar 17458 163 0,68
inta_edu. DI/SOUINTAS... Visualizar 1104 23 0.29
segredosdotce.com.br Visualizar 1948 20 023
nead.uesc.briarquivo... Visualizar 2105 18 0.2
formatacacabnt blogs. - Visualizar 1136 11 0,14
intermountainhealthc... Visualizar 12682 4 0,02
espn.com/soccer/blog... Visualizar 2370 0 0

biblioteca fsp.usp.b Visualizar 1 0] 0



	PROPOSIÇÃO DE MEDIDAS FAVORECEDORAS À ACESSIBILIDADE DE PEDESTRES COM RESTRIÇÕES DE MOBILIDADE EM UNIVERSIDADE:
	CENTRO UNIVERSITÁRIO LUTERANO DE PALMAS
	PROPOSIÇÃO DE MEDIDAS FAVORECEDORAS À ACESSIBILIDADE DE PEDESTRES COM RESTRIÇÕES DE MOBILIDADE EM UNIVERSIDADE:
	CENTRO UNIVERSITÁRIO LUTERANO DE PALMAS
	1 INTRODUÇÃO
	1.1 Justificativa
	1.2 Objetivos
	1.2.1 Objetivo Geral
	1.2.2 Objetivos Específicos


	2 REFERENCIAL TEÓRICO
	2.1 MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE
	2.2 LEGISLAÇÃO
	2.2.1 Legislação Internacional
	2.2.2 Legislação Brasileira

	2.3 NBR 9050/2015
	2.4 Parâmetros antropométricos
	2.4.1 Pessoas em pé
	2.4.2 Pessoas em cadeira de rodas: Módulo de referência

	2.5 Informação e Sinalização
	2.5.1 Sinalização
	2.5.2 Sinalização tátil e visual de alerta
	2.5.3 Sinalização Tátil e visual direcional

	2.6 Corrimãos e guarda-corpos
	2.7 PATAMARES DAS RAMPAS
	2.8 Corredores
	2.9 Circulação externa
	2.9.1 Dimensões mínimas da calçada
	2.9.2 Rebaixamento de calçadas

	3.0 ACESSIBILIDADES NO ENSINO SUPERIOR

	4 metodologia
	4.1 LOCAL DE ESTUDO
	4.2 IDENTIFICAÇÃO da área de pesquisa
	4.3 MATERIAIS UTILIZADOS

	5.0 RESULTADOS E DISCUSSÕES
	5.1 Análise das condições e características das edificações
	5.2 ABORDAGEm do ponto p-1 ACESSO pela faixa de pedestre na avenida teotônio segurado.
	5.3 abordagem do ponto P-2 ACESSO pelo ponto de transporte público.
	5.4 ABORDAGENS DOS PONTOS P-3 P-4 e P-5 ACESSO POR MEIO do estacionamento privado.
	5.5 abordagens DOS PONTOS P-6 P-7 e P-9 vias de circulaçÃo entre blocos da ulbra.
	5.6 ABORDAGENS DOs PONTOs p-8 p-10 e p-11 vias de circulaçÃo entres blocos da ulbra pela passarela.

	6.0 avaliação dos resultados em atendimento
	6.0 conclusão
	7.0 REFERÊNCIAS bibliograficas

